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Introduction

* Une hausse de la pratique vélo...
« Part modale passée de 3% a 11.2%
en intra-Paris entre 2010 et 202312
 Projection a 20-30% horizon 20303

« Autour de 30% de croissance
observée sur les compteurs de Paris,
Lyon, Nantes et Tours entre 2021 et
2022
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1 Enquéte Globale Transport 2010, Tle-de-France Mobilités — OMNIL - DRIEAT

2 Enquéte Mohbilité par GPS 2023, IPR
3 Scenario prospectif 2030, ville de Paris
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I Introduction

* Une hausse de la pratique vélo...

« Part modale passée de 3% a 11.2%
en intra-Paris entre 2010 et 202312
 Projection a 20-30% horizon 20303

« Autour de 30% de croissance
observée sur les compteurs de Paris,
Lyon, Nantes et Tours entre 2021 et
2022

e ... et des objectifs ambitieux !

 Augmentation de la part modale de
3% a 12% entre 2019 et 2030 puis a
15% en 20504

* Neutralité carbone a horizon 2050
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1 Enquéte Globale Transport 2010, Tle-de-France Mobilités — OMNIL - DRIEAT
2 Enquéte Mohbilité par GPS 2023, IPR

3 Scenario prospectif 2030, ville de Paris

4 Loi d’orientation des mobilités, 2019
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5Lanvin, A., Michel, P., Charléty, J., & Chasse, A. (2024). Weathering heights: An updated

analytical model of the nonlinear effects of weather on bicycle traffic. Journal of Cycling and
n rO u C I O n Micromobility Research, 2, 100031.

Effet d’emballement
Jour de la semaine

Vacances

* Trafic cycliste: un suivi non :
trivial en raison de ses
nombreuses influences

 Variations quotidiennes u

* e.g., météo, vacances, ...° 0

 Variations long-termes
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Effet des variables exogénes quotidiennes sur le trafic
vélo capté par compteurs a Paris Ouest la Défense
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I Problématique

Dans quelle mesure les différentes politigues
publigues ont-elles contribué a la croissance
cycliste observée ces dernieres années ?

Retour sur le cas de Paris sur la période 2018-2023
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I Données

Développement du vélo > Restrictions autres modes

Nombre de pistes cyclables, de stations Vélib’,o O Réduction du réseau routier, ZFE, régularité
de stationnements vélo, popularité du vélo électrique des TC, interdiction des trottinettes, prix du Navigo

Variables economiques {"7, Politigues de bien-étre V%

Prix de I'essence, taux de chémage, Nombre d’aires piétonnes, surface d’espaces
pouvoir d’achat verts
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I Meéethodologie

* Des variables tres corrélées...
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I Meéethodologie

* Des variables tres corrélées...

1 Mombre de stationnements vélo ; —
= = Réduction du réseau automobile N [
----- Prix de I'essence I ‘___;r- ‘
L} | | ] ’ L L ] | ] - I Fr
e ... qui limitent l'utilisation de la g osf|-— Nombre aaires pictomnes N e
SRS RS 1

plupart des methodes
d'analyse de sensibilite

 La plupart des méthodes reposent sur
une hypothése d’'indépendances des
variables d’entrée (SHAP, SAGE,
permutations,...)

Mormalisation entre 0 et 1

2019 2020 2021 2022 2023
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6 Parr, T., & Wilson, J. D. (2021). Partial dependence through stratification. Machine Learning

I I\/I ét h O d O I O g i e 7 Parr, T., Hamrick, J., & Wilson, J. D. (2024). Nonparamelar]igrfﬁ%{%%ir%ﬁ%}?}}éﬁé%l(itgég%
* Analyse de sensibilité par stratification®:’

* Méthode d’analyse de sensibilité robuste aux variables corrélées ne
dépendant pas d’'un modéle préalable

» Consiste diviser les données en strates pour isoler 'effet d’'une variable en prenant
en compte les différences entre ces groupes

* Différence entre importance et impact’
« Impact: Effet potentiel/théorique d’'une variable

« Importance: Effet prédictiffempirique (pondération des effets selon la
frequence de chaque valeur)

- Renvole au Disagreement problem
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Résultats

Longeur de pistes cyclables cummulée

Mombre de stations Vélib'

Nombre de places de stationnement vél

Nombre de zones piétonne

Réduction du réseau automobile

Prix de I'essence

Taux de chémage

Popularité du vélo électrique

Surface d'espaces vert:

ZF

Régularité des transports en commun

Pouvoir d'acha

Interdiction des trottinettes électrigues 3 la demande

Prix du Mavig

0 0.02 0.04 006 0.08
StratIMPORT
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Développement du vélo
Politiques de bien-&tre
Restrictions sur les autres modes de transport
Variables économigques
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I Discussion

Longeur de pistes cyclables cummulée

* Facteurs les plus importants:
Infrastructures cyclables

« Avec en téte la longueur
cumulée de pistes cyclables, en
adéquation avec les efforts
portés par les acteurs locaux

Nombre de zones piétonneas)

Réduction du réseau automobile

Prix de |'essence

Taux de chémage

Popularité du vélo électrique

Surface d'espaces verts|

ZFE

Reégularité des transports en commun|

Pouvoir d'achaf]

Interdiction des trottinettes électriques 3 la demande

Prix du Mavigol

0 0.02 004 006 0.08 0 0.02 0.04 0.06 0.08
StratIMPORT StratIMPACT
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8 Enquéte thématique 2023 “Motivations, freins et modalités d’adoption et pratique du vélo”,

I DI S C u S S I O n Collectif Mobilité.

« Concernant les dynamiques
de report modal...

« La transition vers le velo
concerne davantage les
usagers des transports en
commun que de la voiture
personnelle

h

Voiture personnelle Transports en commun Marche Autre

Mode de transport remplacé par le vélo sur les trajets
domicile-travail en 2023 en lle-de-France?

. -
@,ﬁ;’f&g}iﬁ Analyse de la croissance cycliste 13




I Discussion

Longeur de pistes cyclables cummulée

* Pourtant, les restrictions sur o e
| eS tran S po I'tS e n CO m m u n Nombre de places de stationnement vélg
i nfl u e nt p e u Réduction du réseau automobile

* Report depuis les transports en
commun dU a des usages
similaires avec le vélo plutot
gu’a une dégradation du service
ou des restrictions sur les
transports publics SRRP——— I

Pouvaoir d'achaf]

MNombre de zones piétonneas)

Interdiction des trottinettes électriques 3 la demande

Prix du Navign. .

0 0.02 0.04 006 0.08 1] 0.02 0.04 0.06 0.08
StratIMPORT StratIMPACT
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I Discussion

Longeur de pistes cyclables cummulée

¢ A | , I nve rse d eS reStrl Ct| O n S S u r Nombre de stations Vélib’
| aVvVo |tu e Nombre de places de stationnement vélo

» C’est par la restriction que les
usagers transitionnent de la
voiture au vélo

* Moins de voitures - des routes
plus sdres et agréables pour les

cyclistes =

Régularité des transports en commun

MNombre de zones piétonne
Réduction du réseau automaobile

Prix de |'essence

Pouvaoir d'achaf]

Interdiction des trottinettes électriques 3 la demande

Prix du Navigo|

0 0.02 0.04 006 0.08 0 0.02 0.04 0.06 0.08
StratIMPORT StratIMPACT
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I Discussion

* Mais aussi...
« Conjoncture économique importante
» Le velo reste un mode de transport peu cher et accessible

» L'essor du velo électrique participe a I'essor général du velo

* Le vélo électrique permet de nouvelles pratiques (e.g., plus grandes distances
parcourues)

« Une ville plus vivable - une ville plus cyclable

» Le developpement des politiques de bien-étre telles que le verdissement des
villes a pour effet secondaire de contribuer a la cyclabilité

@f&’fﬁgﬁi Analyse de la croissance cycliste 16




I Limites de ’étude

* Qualité de la donnée
* Différence d’échantillonnage
 Fiabilité des sources (e.g., OSM)

* Disagreement problem

* En |A explicable, les différentes méthodes d’explication reposent sur des
hypotheses différentes qui peuvent conduire a des resultats difféerents.
Cela peut complexifier l'interprétation
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